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1 ZUSAMMENFASSUNG

In den Augen der Teilnehmenden an der Online-Umfrage ist und bleibt Burgdorf die Ve-
lostadt Nr. 1 der Schweiz. Platz 2 teilen sich Cham, Kéniz, Mlinsingen und Winterthur.
Am untersten Ende des Gesamtklassements befindet sich die Stadt Lugano, die von Zi-
rich die rote Laterne iUbernommen hat.

Bei den grossen Stadten bleibt Winterthur auf dem 1. Rang, Bern und Basel folgen auf
den Platzen 2 und 3. Zirich legt stark zu und lasst Genéve hinter sich. Bei den mittel-
grossen Stadten heisst die Kategoriensiegerin wiederum Koniz, auf dem zweiten Platz
folgen Chur und Uster. Bei den kleinen Stadten liegen Cham und Minsingen hinter Burg-
dorf gemeinsam auf Rang 2.

Der schweizweite Durchschnitt ist zwar mit 3.9 leicht besser als vor vier Jahren (+0.1),
aber nach wie vor ungenigend.

Am meisten zugelegt seit 2021 haben Zirich und Thalwil (je +0.4) sowie Aarau, Fribourg
und Minsingen (je +0.3). Auch Chur, Prilly und St. Gallen haben 0.2 Notenpunkte dazu
gewonnen. Am meisten Punkte verloren hat Burgdorf (-0.3) vor Solothurn (-0.2).

Langfristig — d.h. seit 2009 — macht Fribourg mit +0.9 den grossten Schritt vorwarts. In
derselben Zeitspanne hat sich Schaffhausen am meisten verschlechtert (-0.5).

Die Kategorie Abstellplatze ist 2025 die am besten bewertete Kategorie (schweizweiter
Durchschnitt: 4.3). Die besten Einzelnoten gibt es fur Konfliktfrei mit Fussgdnger:innen
4.8, Riicksichtnahme Velos 4.6 sowie Riicksichtnahme OV und Erreiche Ziele ziigig und
direkt (je 4.5). Ein Uber die Jahre markant positiver Trend ist ebenfalls bei der Kategorie
Abstellplatze feststellbar. Seit 2021 am meisten verbessert haben sich die Unterkatego-
rien Vortritt wird respektiert, Genug und gute Wegweisung, Velofreundliche Hauptachsen
und Schneerdumung (je + 0.3).

Am schlechtesten bewertet werden 2025 die Kategorien Komfort und Sicherheit (je 3.6).

Die schlechtesten Einzelnoten wurden 2025 bei den Unterkategorien Geniigend Uberhol-
abstand Velos/E-Bikes (2.7), Riicksichtnahme E-Bikes (2.8) und Keine gefédhrlichen Orte
und Kreuzungen (3.2) erzielt.

2025 sind rund 38'500 Umfrage-Teilnahmen eingegangen, davon flossen knapp 33'000 in
die Auswertung ein. Das entspricht ungeféhr einer Verdoppelung gegeniber 2021. In die
Rangliste aufgenommen wurden jene Stadte und Gemeinden, welche eine von der Ein-
wohnerzahl abhangige Mindestanzahl vollstandiger Bewertungen erreicht haben (grosse
Stadte: 500, mittelgrosse Stadte: 130, kleine Stddte und Gemeinden: 100). Das sind alle
6 Stadte mit mehr als 100'000 Einwohner:innen, 18 Stadte mit mehr als 30'000 Einwoh-
ner:innen und 32 Stadte und Gemeinden mit weniger als 30'000 Einwohner:innen, insge-
samt also 56 Stadte (2021: 37).
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2 ZIELSETZUNG DES PRIX VELO STADTE

Mit einer schweizweiten Online-Umfrage ermittelt Pro Velo alle vier Jahre die Zufrieden-
heit der velofahrenden Bevdlkerung mit Infrastruktur, Sicherheit, Verkehrspolitik und Foér-
dermassnahmen in den Schweizer Stadten. Damit erhalten betroffene Behdrden, aber
auch interessierte Fachleute und Verbande sowie die Offentlichkeit Auskunft (iber die Ve-
lofreundlichkeit der Stadte und damit Gber die Wirkung der Verkehrs- und Férderpolitik.
Die schweizweite Umfrage ermdéglicht zudem Quervergleiche unter den Stadten. Die vier-
jahrliche Wiederholung der Umfrage erlaubt lberdies einen Zeitvergleich im Takt einer
Legislatur: Nach 2005, 2009, 2013, 2017 und 2021 wurde die Umfrage im Herbst 2025
bereits zum 6. Mal durchgefihrt.

Fir die Velofahrenden selbst ist die Umfrage eine Mdéglichkeit, auf gefahrliche oder unbe-
friedigende Stellen im Strassennetz hinzuweisen, aber auch ihrer Zufriedenheit Ausdruck
zu verleihen.

Gleichzeitig mit der Publikation der Ergebnisse werden die velofreundlichsten Stadte der
Schweiz in drei Gréssenklassen erkoren und ausgezeichnet.

3 METHODE UND TEILNAHME

Die Online-Umfrage basiert auf einem Webformular in Deutsch, Franzdsisch und erst-
mals auch Italienisch, das auf prixvelo.ch eingesehen werden kann. Es konnten samtli-
che Gemeinden der Schweiz bewertet werden. Um ein gewisses Mass an Reprasentativi-
tat zu erreichen, gelangten nur jene Stadte in die Auswertung, die mindestens folgende
Anzahl vollstdndige Bewertungen erreichten:

e Stadte mit >100‘000 Einwohnenden: mind. 500 Bewertungen

e Stadte mit 30°000 bis 99°999 Einwohnenden: mind. 130 Bewertungen

e Stadte und Gemeinden mit <30°000 Einwohnenden: mind. 100 Bewertungen

Herzstick der Umfrage war eine Bewertung von 32 Einzelaussagen in sechs Kategorien
(Verkehrsklima, Sicherheit, Komfort, Wegnetz, Abstellplatze und Stellenwert). Die Um-
frage wurde gegenlber dem letzten Mal leicht angepasst (Entfernen und Neu-Einfihren
von Aussagen). Damit die Ergebnisse Uber die Jahre trotzdem vergleichbar bleiben, wur-
den auf der Basis des neuen Fragebogens auch die Durchschnittsnoten fir die friheren
Jahre neu berechnet. Das hat zur Folge, dass diese nicht mehr mit den Schlussberichten
aus friiheren Jahren Ubereinstimmen. Die relevanten Anderungen in den sechs Katego-
rien werden in den einzelnen Kapiteln jeweils erlautert.

Die 6-stufige Bewertungsskala des Fragebogens («trifft sehr zu», «trifft zu», «trifft eher
zu» etc.) wird in der Auswertung auf die gangige Schulnoten-Skala 6 bis 1 umgelegt.
Dadurch wird die Bewertung «trifft eher zu» zur Note 4 und damit zu einem «geniigend»,
alles darunter ist «<ungeniigend».

In Tabelle 1 sind Informationen Gber die Stichprobe sowie eine Zusammenfassung der
Kernergebnisse der Onlineumfrage fir die Jahre 2025 und 2021 abgebildet.
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Tabelle 1: Stichprobe und Kernergebnisse der Onlineumfrage fiir die Jahre 2025 und 2021

Schweiz ‘ 2025 ‘ 2021
Anzahl Umfrage-Teilnahmen 38’466 | 18’905
Anzahl vollstandige Bewertungen, die in die Auswertung einbezogen 32'956 | 16'086
wurden

Anzahl klassierte Gemeinden 56 37
Durchschnittsnote aller Kategorien 3.90 3.80
Pauschalnote fiir die Aussage ,,Ich kann hier gut Velo fahren“ 4.40 4.20

Der nationale Durchschnitt — manchmal auch als Wert Schweiz bezeichnet — ist der Mit-
telwert aller 32’956 Bewertungen, die in die Auswertung einbezogen wurden. Bei der Be-
rechnung dieses Wertes wurde eine Gewichtung nach Gemeindegrésse vorgenommen.
Diese gewahrleistet, dass unterschiedliche Teilnahmequoten in den Gemeinden, z.B. in
Abhéangigkeit der Velofreundlichkeit einer Stadt, keinen verzerrenden Einfluss auf den
nationalen Durchschnitt haben. Es gibt allerdings dennoch Griinde, die mutmasslich zu
gewissen Verzerrungen gefuhrt haben kénnten, z.B. die Anpassungen des Fragenkata-
logs, tiefe Teilnahmequoten insbesondere in kleinen Gemeinden, oder die Ungewissheit
beziliglich Gemeinden ohne jegliche Teilnahmen.

Fir die Umfrage wurde das Tool von umfrageonline.ch verwendet, welches lber die
Website prixvelo.ch von September und November 2025 erreichbar war. Die Umfrage
wurde mit einer nationalen Medienmitteilung lanciert und via nationale und regionale
Kommunikationskanale von Pro Velo, ihren Partnern und Sponsoren bekannt gemacht.
Rund 65 Stadte und Gemeinden betatigten sich ebenfalls an der Ausschreibung, indem
sie die Umfrage Uber ihre Kanéale bewarben.
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4 RANGLISTE UND BENOTUNG

In der Online-Umfrage konnten samtliche 2'115 Gemeinden der Schweiz' angewahlt wer-
den. Die Haufigkeit der vollstdndig eingegangenen Bewertungen kann Tabelle 2 entnom-
men werden.

Tabelle 2: Haufigkeit der vollstdndig eingegangenen Bewertungen

Gemeinden mit ...

...mind. 500 Bewertungen 10 7
...130 bis 499 Bewertungen 33 19
...100 bis 129 Bewertungen 14 13
...50 bis 99 Bewertungen 41 17
...5 bis 49 Bewertungen 532 170
...weniger als 5 Bewertungen 811 646

Von den insgesamt 2'115 Gemeinden erfullten 56 die Anforderungen fir die Aufnahme in
die Rangliste, das sind 2.7 % der Gemeinden (2021: 37 von 2’170 = 1.7 %).

Die Durchschnittsnote einer Stadt wurde aufgrund von 6 Kategorienoten ermittelt, welche
wiederum aus dem Durchschnitt mehrerer Einzelnoten gebildet wurden. Die Note
~Schweiz“ bezeichnet den Mittelwert aller 32°956 vollstdndigen Bewertungen. Darunter
sind auch die Bewertungen von Gemeinden, die nicht im Ranking erscheinen. In der
Folge sprechen wir der Einfachheit halber auch einfach vom ,(schweizweiten) Durch-
schnitt Schweiz".

41 RANGLISTE

Burgdorf ist und bleibt die Velostadt Nr. 1 der Schweiz (vgl. Tabelle 3). Die Stadt an der
Emme erhalt sowohl in der Kategorie der kleinen Stadte als auch Uber alle bewerteten
Stadte die beste Note. Platz 2 teilen sich Cham, Kéniz, Minsingen und Winterthur. Am
untersten Ende der Rangliste befindet sich die Stadt Lugano, die von Zirich die rote La-
terne ibernommen hat.

Alle 6 grossen Stadte (mit mindestens 100°‘000 Einwohner*innen) erreichen die Mindest-
teilnahme und erscheinen in der Rangliste.

Bei den mittelgrossen Stadten erscheinen 18 von 21 in der Rangliste, davon 4 zum ers-
ten Mal. Nicht klassiert sind Dibendorf, Emmen und Lancy. Keine dieser Stadte hatte die
Umfrage aktiv kommuniziert. Umgekehrt erscheinen alle Stadte, die sich aktiv bei der
Kommunikation beteiligt haben, auch tatsachlich in der Rangliste.

1 Stand 6.4.2025 (Bundesamt fur Statistik)

Prix Velo Stadte 2025: Bericht Schweiz Seite 7 |1 37



OO PRO VELO

Bei den kleinen Stadten und Gemeinden haben 32 Gemeinden den Sprung in die Rang-
liste geschafft, davon 13 zum ersten Mal.

Erstmals sind mit Bellinzona, Lugano und Locarno auch drei Staddte aus dem Tessin un-
ter den Klassierten.

Die Beteiligungsquote an der Umfrage pro Einwohner:in variiert zwischen 0.3% (Lugano)
und 2.2% (Burgdorf).

Tabelle 3: Rangliste und Durchschnittsnoten alle Stadte

Gemeinde

Durchschnittsnote
Durchschnittsnote
Entwicklung seit
Anzahl Bewertun-
Anzahl Bewertun-
gen 2021
Beteiligung 2025

Burgdorf

st
2 | Cham ‘
2 | Koniz ‘
2 | Minsingen ‘
2 | Winterthur ‘
6 | Bern 4.2 4.1 +0.1 1'610 699 1.2
6 | Horw 4.2 209 27 1.3
8 | Chur 4.1 3.9 +0.2 442 338 1.1
8 | Reinach (BL) 4.1 4.2 -0.1 147 108 0.7
8 | Solothurn 4.1 4.3 - 184 127 1.1
8 | Uster 4.1 4.0 +0.1 348 199 1.0
12 | Aarau 4.0 3.7 +0.3 279 117 1.2
12 | Basel 4.0 4.0 +0.0 1'605 970 0.9
12 | Fribourg 4.0 3.7 +0.3 567 257 1.4
12 | Meyrin 121 43 -I
12 | Thalwil 184 121 1.0
12 | Thun 597 66 1.4
12 | Vernier 239 45 0.6
19 | Allschwil 192 194 0.9
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Gemeinde

Durchschnittsnote

Durchschnittsnote

Entwicklung seit

Anzahl Bewertun-

Anzahl Bewertun-
gen 2021
Beteiligung 2025
(%)

Prix Velo Stadte 2025: Bericht Schweiz

Bellinzona ‘
19 | Bilach 3.9 3.8 +0.1 396 189
19 | Carouge (GE) 3.9 3.8 +0.1 125 124 ‘
19 | Frauenfeld 3.9 - 108 ‘
19 | Kreuzlingen 3.9 3.8 +0.1 232 196 1.0
19 | Kriens 3.9 3.8 +0.1 257 146 0.9
19 | Locarno 158 1.0

Schweiz 3.9 3.8 +0.1
19 | Vevey 120 102
19 | Zug 169 61
29 | Baden 365 69 1.5
29 | Biel/Bienne 430 107 0.8
29 | Bulle 328 25 1.2
29 | Ebikon 198 1.3
29 | Luzern 3.8 3.7 +0.1 864 354 1.0
29 | Prilly 3.8 3.6 +0.2 113 100 0.9
29 | St. Gallen 3.8 3.6 +0.2 668 521 0.8
29 | Worb 3.8 3.9 -0.1 108 116 0.9
29 | Yverdon-les-Bains 3.8 3.8 +0.0 199 236 0.7
38 | Brugg 3.7 227 95 1.7
38 | La Chaux-de-Fonds 3.7 219 54 ”
38 | Lausanne 3.7 3.7 +0.0 1'054 672 0.7
38 | Neuchatel 3.7 3.7 +0.0 349 239 0.8
38 | Olten 3.7 3.6 +0.1 388 230
38 | Sion 212 124
38 | Spiez 165 31 1.2

Seite 91 37
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Gemeinde

Durchschnittsnote
Durchschnittsnote
Entwicklung seit
2021
Anzahl Bewertun-
gen 2025
Anzahl Bewertun-
gen 2021
Beteiligung 2025

Veyrier

38 | Wetzikon (ZH) 222 27 0.8
38 | Windisch 130 106 1.6
38 | Zirich 2'228 999

49 | Genéve 1'464 1'546

49 | Martigny 113 98

49 | Rapperswil-Jona 118

49 | Wettingen 121
53 | Montreux 144
53 | Schaffhausen 488 263 1
55 | Sierre 128
56 | Lugano 197

Sl e
~N [ w ~

42 BENOTUNG

Aus Abbildung 1 geht hervor: Die schweizweite Durchschnittsnote liegt bei 3.9 (2021:
3.8). Das ist gemass Schulnoten-Skala knapp ungeniigend. 18 von 56 Stadten erreichen
eine Durchschnittsnote von 4.0 oder hdéher, also mindestens den Wert ,genligend®. Die
beste Note betragt 4.4 fir Burgdorf (beste Note 2021: 4.7 ebenfalls fir Burgdorf), die
schlechteste 3.1 fur Lugano (2021: 3.3 fir Zurich).
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Durchschnittsnoten der Gemeinden
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Abbildung 1: Vergleich Durchschnittsnoten der klassierten Gemeinden 2025 und 2021

43 ENTWICKLUNG DER DURCHSCHNITTSNOTE

Wie Abbildung 2 zeigt, konnten sich gegentber 2021 18 Stadte verbessern; 7 Stadte
wurden schlechter bewertet. Zirich und Thalwil sind besten Aufsteigerinnen gegentiber
2021 (+0.4). Am meisten Punkte verloren haben Burgdorf (-0.3) und Solothurn (-0.2).
Aber auch Winterthur, die Siegerin bei den grossen Stadten, hat Punkte verloren (-0.1).
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Veranderung der Durchschnittsnote 2021-2025
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Abbildung 2: Verdnderungen der Durchschnittsnoten 2021 gegeniiber 2025

Betrachtet man die Zeitspanne seit 2009 (Abbildung 3), so konnte Fribourg mit +0.9 am
meisten zulegen. Es folgen Neuchéatel mit +0.6 und Zurich mit +0.5. Schaffhausen (-0.5)
und Zug (-0.2) sind hingegen im Vergleich zu damals von den Velofahrenden als weniger
velofreundlich bewertet geworden.
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Veranderung der Durchschnittsnote 2009-2025
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Abbildung 3: Verdnderungen der Durchschnittsnoten von 2009 bis 2025

44 SPRACHREGIONALE VERTEILUNG

Insgesamt finden sich im Klassement 36 Staddte und Gemeinden der Deutschschweiz, 17
der Romandie und 3 der italienischen Schweiz.

Abbildung 4 zeigt, dass sich bessere und schlechtere Durchschnittsnoten Gber die ganze
Schweiz verteilen. Zwar beschranken sich die besten Noten nach wie vor auf Deutsch-
schweizer Stadte und Gemeinden, aber ansonsten ist keine klare Sprachgrenze erkenn-
bar. Die am schlechtesten bewerteten Stadte verteilen sich mit Lugano (3.1), Sierre
(3.4), Montreux und Schaffhausen (beide 3.5) auf alle 3 Sprachregionen.

Betrachtet man die Deutschschweizer Gemeinden, so ist logisch, dass die besten Platze
identisch sind mit den besten der Gesamtrangliste. Auffallend ist, dass sich 4 der 6 am
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besten bewerteten Gemeinden im Kanton Bern befinden (Noten 4.4 bis 4.2). Die am
schlechtesten bewerteten Deutschschweizer Gemeinden sind Schaffhausen (3.5), Wet-

tingen (3.6) und Rapperswil-Jona (3.6).

Die bestplatzierten Gemeinden aus der Romandie sind Fribourg, Meyrin und Vernier
(Note 4.0, Rang 12). Am schlechtesten bewertet werden Sierre (3.4), Montreux (3.5),

Martigny und Genéve (beide 3.6).

Von den 3 klassierten Tessiner Stadten befinden sich Bellinzona und Locarno im Mittel-
feld der Tabelle (beide Note 3.9, Rang 19), Lugano ist das Schlusslicht (Note 3.1, Rang

56).

Regionale Verteilung Durchschnittsnoten 2025

|
33 36 39 42

O
(% Cf).
o °® Q&
O (@) “
® e ¢
o3
@
® O
O
Q OO o ©

Abbildung 4: Regionale Verteilung Durchschnittsnoten 2025
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5 ANALYSE DER KATEGORIEN

51 UBERBLICK ALLE KATEGORIEN

Aus Abbildung 5 gehen die Pauschalnote, die Durchschnittsnote und die einzelnen Kate-
gorienoten fur die Jahre 2025 und 2021 hervor. Die Durchschnittsnote Gber alle Katego-
rien A-F stieg gegenliber 2021 um 0.1 auf 3.9, bleibt jedoch ungentigend. Eine geni-
gende Note erhalten wie bereits 2021 die drei Kategorien Abstellplatze (4.3), Wegnetz
(4.2) und Verkehrsklima (4.0). Ungenigende Noten erhalten nach wie vor die Kategorien
Stellenwert (3.7) sowie Sicherheit und Komfort (beide 3.6). 4 von 6 Kategorien wurden
besser bewertet als 2021, die Kategorie Sicherheit bleibt gleich, die Kategorie Verkehrs-
klima geht um 0.1 Notenpunkte zuriick.

Die eingangs bewertete Pauschalaussage ,Ich kann hier gut Velo fahren® liegt 0.5 Noten-
punkte Uber der Durchschnittsnote. Dies entspricht der Erkenntnis aus friiheren Jahren,
dass viele Velofahrende die Velofreundlichkeit ihrer Stadt global besser beurteilen, als
wenn sie sich Gedanken uber einzelne Details machen.

Uber die Jahre gesehen kann bei den drei Kategorien Komfort, Stellenwert und Abstell-
platze ein klarer Aufwartstrend festgestellt werden, am ausgepragtesten bei der Katego-
rie Abstellplatze. Das Wegnetz erfahrt nach Jahren der Stagnation erstmals eine Verbes-
serung. Die Kategorien Verkehrsklima und Sicherheit stagnieren (Abbildung 6).

Pauschalnote und Kategorienoten

Durchschnittsnote A-F

Pauschalnote (lch kann
hier gut Velo fahren)

A Verkehrsklima

B Sicherheit

C Komfort

D Wegnetz

E Abstellplatze

F Stellenwert

Abbildung 5: Pauschalnote, Durchschnittsnote und Kategorienoten fiir die Jahre 2025 und 2021
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Entwicklung Pauschalnoten und Kategorienoten

Pauschalnote (Ich kann

6.0 ™ hier gut Velo fahren)
55 == Durchschnittsnote A-F
5.0 = A Verkehrsklima
4.5 e

— === B Sicherheit
4.0 J—

— _——— - == — C Komfort

0 /“—d:f:
3.0 == D Wegnetz
2.5 == E Abstellplatze
2.0 == F Stellenwert

9 el A N \e]

N N N v v

P > P >

Abbildung 6: Entwicklung Pauschalnote, Durchschnittsnote und Kategorienoten

5.2 DIE KATEGORIEN IM EINZELNEN

5.21 VERKEHRSKLIMA

In der Kategorie Verkehrsklima beurteilen die Velofahrenden, wie sie das Nebeneinander
mit anderen Verkehrsteilnehmenden in ihrer Stadt erleben. Die Ergebnisse kdnnen Abbil-
dung 7 und Abbildung 8 entnommen werden. Das Verkehrsklima wird mit 4.0 im Durch-
schnitt als gentigend wahrgenommen. Die beste Einzelnote erhalt Konfliktfrei mit Fuss-
gédnger:innen (4.8), die schlechteste Riicksichtnahme E-Bikes (2.8). Die beste Entwick-
lung seit 2021 weisen Konfliktfrei mit Fussgénger:innen und Rechts vorbei fahren bei Ko-
lonnen (je +0.2) auf. 3 von 6 Aussagen erhalten ungentigende Noten, namlich Ricksicht-
nahme MIV (3.9), Rechts vorbei fahren bei Kolonnen (3.7) und Riicksichtnahme E-Bikes
(2.8). Das Miteinander mit anderen Velofahrenden wurde erstmals aufgesplittet nach Ve-
los und E-Bikes. Wahrend die Ricksichtnahme der Velofahrenden ohne Motor mit der
zweitbesten Unterkategoriennote (4.6) abschneidet wird die Ricksichtnahme der E-Bike-
Fahrenden mit Abstand am tiefsten bewertet (2.8). Uber die Jahre kann bei 4 Unterkate-
gorien zumindest ein leichter Aufwartstrend festgestellt werden. Die markanteste Zu-
nahme von je rund einer halben Note weisen die beiden Einzelaussagen Riicksichtnahme
OV und Riicksichtnahme MIV auf.

In den einzelnen Stadten wird das Verkehrsklima mit Noten zwischen 3.5 und 4.3 bewer-
tet. 38 der 56 Stadte erreichen eine gentiigende Note. Siegerinnen in der Kategorie Ver-
kehrsklima sind Burgdorf, Cham und Kéniz mit der Note 4.3. Am Ende der Skala liegen
Lugano (3.5), Zurich (3.7), Lausanne und Montreux (beide 3.8).
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Bewertung Verkehrsklima

A: Durchschnitt

A2: Rlcksichtsnahme MIV

A3: Konfliktfrei mit
Fussganger®innen

A4: Riicksichtsnahme OV

A5: Ricksichtsnahme
Velos

AB: Rechts vorbei fahren
bei Kolonnen

AT: Rlcksichtsnahme
E-Bikes

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

Abbildung 7: Bewertung Verkehrsklima 2025 und 20212

Entwicklung Verkehrsklima

6.0
== A: Durchschnitt
55
6.0 == AZ2: Rlcksichtsnahme MIV
— e ___ A3: Konfliktfrei mit
4.5 Fussganger*innen
4.0 R —— — A4: Riicksichtsnahme OV
3.5 r_’—-—""; _/ — A5 Ricksichtsnahme
o Velos
3.0 AB: Rechts vorbei fahren
° —_—
o5 bei Kolonnen
’ ___ AT7:Riicksichtsnahme
2.0 E-Bikes
O ) A N \a)
S N N Q2 -
P P > P> P

Abbildung 8: Entwicklung Verkehrsklima

2 Die ehemalige Aussage A1 wurde bereits 2021 nicht mehr bewertet. Die urspriingliche Aussage A5 «Die anderen
Velo- und E-Bike-Fahrenden sind riicksichtsvoll» wurde bei dieser Umfrage neu in «Die Velofahrenden (ohne Mo-
tor) sind rucksichtsvoll» und «Die E-Bike-Fahrenden sind riicksichtsvoll» aufgesplittet. Die friheren Werte wurden
aus der Auswertung entfernt.
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5.2.2 SICHERHEIT

Aus Abbildung 9 und Abbildung 10 geht die Einschatzung der Velofahrenden der Sicher-
heit in ihrer Stadt hervor. Das Kriterium Sicherheit erhalt mit 3.6 die gleiche ungenu-
gende Durchschnittsnote wie vor vier Jahren. Nur 2 von 8 Einzelaussagen erhalten eine
genugende Teilnote, nadmlich Vortritt wird respektiert (4.3) und die generelle Aussage zur
Sicherheit Fiihle mich sicher (4.2). Am schlechtesten beurteilt werden die beiden erst-
mals abgefragten Aussagen Geniigend Uberholabstand Velos/E-Bikes (2.7) und Keine
gefédhrliche Orte und Kreuzungen (3.2). Alle 6 Einzelaussagen, die bereits in den Vorjah-
ren abgefragt wurden, weisen seit 2021 eine positive Entwicklung auf, am deutlichsten
Vortritt wird respektiert (+0.3). Uber die Jahre gesehen kann bei 4 von 8 Einzelaussagen
ein klarer positiver Trend ausgemacht werden, am deutlichsten bei Vortritt wird respek-
tiert. Stagnation herrscht hingegen bei Genug Velowege/-streifen und Geniigend Uber-
holabstand Autos.

Bewertung Sicherheit

E— ¢
B: Durchschnitt
3.6
I >
B1: Fuhle mich sicher
4.0
52: Genug (NN -
Velowege/-streifen 392
B3: Keine gefahrliche 3.2
Orte und Kreuzungen '
B4: Wege frei von 38
gefahrlichen . 2025
Hindernissen 3.6
2021
85 Genigend NG : 5
Uberholabstand Autos 33
B6: Vortritt wird | MM
respektiert 4.0
a7: Sicher . | >
Hauptstrassen und
Kreuzungen 35
_B9: Genligend
Uberholabstand 2.7
Velos/E-Bikes

1.0 15 20 25 30 35 40 45 50 55 6.0

Abbildung 9: Bewertung Sicherheit 2025 und 20213

3 Die ehemalige Aussage B3 wurde bereits 2021 nicht mehr bewertet. Stattdessen wurde bei dieser Umfrage die
Aussage B3 «Auf meinen Strecken gibt es keine gefahrlichen Orte und Kreuzungen» neu eingefiihrt. Die ehemalige
Aussage B8 «Gefahrliche Orte und Kreuzungen kann ich umfahren» wurde bei dieser Umfrage samt der frilheren
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Entwicklung Sicherheit

6.0
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Abbildung 10: Entwicklung Sicherheit

Die Sicherheit wurde in den einzelnen Stadten mit Noten zwischen 2.7 und 4.1 beurteilt.
Nur 2 von 56 Stadten erhalten eine genligende Note. Burgdorf gewinnt mit 4.1 auch in
dieser Kategorie, gefolgt von Winterthur (4.0). Am Ende der Tabelle liegen Lugano (2.7)
sowie das Quartett Bulle, Martigny, Sierre und Sion (je 3.1).

Zuséatzlich zu dieser Bewertung wurde in der Umfrage die Betroffenheit von Verkehrsun-
fallen in den letzten zwoIf Monaten abgefragt. 13.2 % der Befragten gaben an, in den
letzten zwolf Monaten einmal verunfallt zu sein, 1.8 % der Befragten waren in mehrere
Unfalle verwickelt.

5.2.3 KOMFORT

In der Kategorie Komfort machten die Velofahrenden Angaben dariber, wie bequem und
komfortabel sie sich in ihrer Stadt mit dem Velo fortbewegen kdnnen. Abbildung 11 und
Abbildung 12 zeigen: Schweizweit erhalt das Kriterium Komfort mit 3.6 eine

Werte entfernt. Auch die Aussage B9 «Andere Velos/E-Bikes Uberholen mich mit genligend seitlichem Abstand»
wurde bei dieser Umfrage neu eingefihrt.
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ungenigende Durchschnittsnote. Keine einzige Einzelaussage erhalt eine gentigende
Teilnote. Ampeln abgestimmt und Baustellen bequem umfahrbar erhalten mit 3.4 die
schlechteste Note. Am besten, aber immer noch ungentgend, wird die Breite von Velo-
wegen/-streifen beurteilt (3.8). Uber die Jahre erfahrt die durchschnittliche Bewertung
dieser Kategorie eine Steigerung. Seit 2021 legen 3 von 4 Einzelaussagen leicht zu,
wahrend Fahrflache ohne Schldge stagniert.

Bewertung Komfort

—

3.4

c2: Fanrfiache onne [N 3 6

Schlage 36

Bk Bl

3.2

C: Durchschnitt

C3: Ampeln abgestimmt

C4: Baustellen bequem _ 3.4

umfahrbar 39

ce: Breite von [N : &

Velowegen/-streifen 3.7

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

Abbildung 11: Bewertung Komfort 2025 und 20214

4 Die Aussage C1 wurde bereits 2021 nicht mehr abgefragt. Die Aussage C5 «lch kann das Velo im lokalen OV ein-
fach mitnehmen» wurde bei dieser Umfrage samt der friheren Werte entfernt.
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Entwicklung Komfort
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Abbildung 12: Entwicklung Komfort

In den einzelnen Stadten wird der Komfort mit Noten zwischen 2.8 und 4.2 bewertet. Nur
3 von 56 Stadten erhalten eine genligende Note. Burgdorf gewinnt mit 4.2 auch in dieser
Kategorie, gefolgt von Winterthur und Koéniz (beide 4.0). Am Tabellenende liegen Lugano
(2.8), Martigny und Sierre (je 3.0).

5.2.4 WEGNETZ

Die Kategorie Wegnetz gibt Aufschluss darliber, wie Velofahrende das verfugbare Weg-
netz in ihrer Stadt hinsichtlich Qualitat beurteilen. Die Resultate sind in Abbildung 13 und
Abbildung 14 dargestellt. Das Wegnetz wird schweizweit mit 4.2 als gentigend bewertet.
Erstmals erhalten alle Einzelaussagen eine genigende Note. Die zlgige Zielerreichung
(4.5) wird als Starke der stadtischen Wegnetze betrachtet. Gegeniber 2021 weisen alle
Einzelaussagen zumindest leichte Verbesserungen auf, am ausgepragtesten die Weg-
weisung und die Velofreundlichkeit von Hauptachsen (+0.3). Dieselben beiden Aussagen
haben aber auch nach wie vor am meisten Potenzial. Ein stetiger positiver Trend lber
die Jahre weist lediglich die Befahrbarkeit von Einbahnstrassen in Gegenrichtung auf.
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Bewertung Wegnetz

I
D: Durchschnitt
4.0
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Abbildung 13: Bewertung Wegnetz 2025 und 2021°
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Abbildung 14: Entwicklung Wegnetz

Das Wegnetz wurde in den einzelnen Staddten mit Noten zwischen 3.2 und 4.7 beurteilt.
43 von 56 Stadten erhalten eine genligende Note. Winterthur gewinnt mit 4.7, gefolgt von
sieben Gemeinden mit Note 4.6 (Basel, Bern, Burgdorf, Cham, Kéniz, Minsingen und
Solothurn). Am Ende der Tabelle liegen Lugano und Sierre (beide 3.2) sowie Montreux
(3.6).

5 Die ehemalige Aussage D4 wurde bereits 2021 nicht mehr bewertet.
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5.2.5 ANGEBOT AN ABSTELLPLATZEN

In der Kategorie Abstellplatze bewerten Velofahrende die Verfigbarkeit und Qualitat der
Abstellplatze fur Velos in ihrer Stadt. Die Ergebnisse gehen aus Abbildung 15 und Abbil-
dung 16 hervor. Das Angebot an Abstellplatzen wird mit einer durchschnittlichen Note
von 4.3 als genugend bewertet. Erstmals erhalten alle Einzelaussagen eine genlgende
Note. Am besten schneidet das Angebot beim Einkaufen (4.4) ab. Seit 2021 erfahren alle
Einzelaussagen eine Verbesserung, am deutlichsten die generelle Zufriedenheit mit dem
Angebot (+0.2). Uber die Jahre weisen das Angebot am Bahnhof und die generelle Zu-
friedenheit mit dem Angebot den deutlichsten Aufwartstrend auf. Beim Angebot beim Ein-
kaufen war der Wert schon immer recht hoch.

Bewertung Abstellplatze

I ¢

E: Durchschnitt
\ 4.1

E1: Mit Angebot | ¢

zufrieden ‘ 3.9

E2: Gesignetes Angebot RN B o

am Bahnhof ‘ 4.2

E3: Geeignetes Angebot _ 4.4

beim Einkaufen ‘ 43

E4: Diebstahisicherung T - -

méglich ‘ 4.1

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 6.0

Abbildung 15: Bewertung Abstellpldtze 2025 und 2021
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Entwicklung Abstellplatze
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Abbildung 16: Entwicklung Abstellplétze
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beim Einkaufen
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Das Angebot an Abstellplatzen wurde in den einzelnen Stadten mit Noten zwischen 3.3
und 4.8 beurteilt. 40 von 56 Stadten erhalten eine geniigende Note. Mlnsingen gewinnt
mit 4.8, gefolgt vom Quartett Bulle, Cham, Horw und Kdéniz (alle 4.7). Am Ende der Ta-
belle liegen Lugano (3.3) sowie Lausanne und Geneve (beide 3.5).

Die Frage zum Thema Velodiebstahl (Abbildung 17) ergibt, dass 2025 9.4 % der Befrag-
ten angeben, in den letzten 12 Monaten bestohlen worden zu sein. Das ist 0.9 % mehr
als 2021, aber weniger als in den Vorjahren. Betreffend Vandalismus geben 10.0 % der
Befragten an, in den letzten zwdlf Monaten von Sachbeschadigung betroffen gewesen zu

sein (2021: 9.7 %).
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Diebstahlbetroffenheit letzte 12 Monate
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Abbildung 17: Entwicklung der Diebstahlbetroffenheit in den letzten zwd6lf Monaten 2013 bis 2025.

5.2.6 STELLENWERT

Die Kategorie Stellenwert gibt Aufschluss dariber, wie die Befragten die Bedeutung, die
dem Velofahren durch die lokale Politik und Verwaltung ihrer Stadt gegeben wird, bewer-
ten. Die Ergebnisse zeigen sich in Abbildung 18 und Abbildung 19. Uber alle Stadte ge-
sehen erreicht der Stellenwert im Durchschnitt mit 3.7 eine ungeniigende Note. 4 von 5
Einzelaussagen erhalten eine ungenigende Bewertung. Am besten schneidet die Aus-
sage ab, dass sich die Situation flir Velofahrende in den letzten Jahren verbessert hat
(4.0). Am unzufriedensten ist man mit der Schneerdumung und der Werbung furs Velo-
fahren (3.4). Uber die Jahre haben sich alle Einzelaussagen zumindest leicht verbessert.
Die markanteste Steigerung im Zeitverlauf erfuhr die Werbung furs Velofahren.
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Bewertung Stellenwert
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Abbildung 18: Bewertung Stellenwert 2025 und 2021
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Abbildung 19: Entwicklung Stellenwert

In den einzelnen Stadten schwanken die Noten zur Bewertung des Stellenwerts zwischen
3.1 und 4.4. 21 von 56 Stadten erhalten eine geniigende Note. Burgdorf, Vernier und
Winterthur gewinnen mit der Note 4.4. Am Ende der Tabelle liegen Lugano und Wettin-
gen (beide 3.1) sowie das Quintett Ebikon, Martigny, Rapperswil-Jona, Sierre und Wet-
tingen (alle 3.3).
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5.3

STARKEN UND SCHWACHEN

Tabelle 4 zeigt auf, welche Kategorien und Einzelaussagen im nationalen Schnitt aus
Sicht der Velofahrenden am besten abschneiden und welche Bereiche das grésste Ver-
besserungspotential aufweisen.

Tabelle 4: Stédrken und Schwéchen 2025: Kategorien und Einzelaussagen mit den héchsten und
tiefsten Bewertungen

‘ ‘ Kategorie bzw. Einzelaussage Note ‘
A3: Konfliktfrei mit Fussganger*innen 4.8
A5: Ricksichtnahme Velos 4.6
A4: Riicksichtnahme OV 4.5
D1: Erreiche Ziele zugig und direkt 4.5
Pauschalnote (Ich kann hier gut Velo fahren) 4.4
E3: Geeignetes Angebot beim Einkaufen 4.4
E Durchschnitt Kategorie Abstellplatze 4.3
B6: Vortritt wird respektiert 4.3
'g D6: Geeignete Nebenachsen 4.3
% E2: Geeignetes Angebot am Bahnhof 4.3
> D Durchschnitt Kategorie Wegnetz 4.2
B1: Fihle mich sicher 4.2
E4: Diebstahlsicherung mdglich 4.2
D3: Einbahnstrassen in Gegenrichtung befahrbar 4.1
E1: Mit Angebot zufrieden 4.1
A Durchschnitt Kategorie Verkehrsklima 4.0
D5: Velofreundliche Hauptachsen 4.0
D2: Genug und gute Wegweisung 4.0
F1: Verbesserungen in letzten Jahren 4.0
A-F Durchschnitt 3.9
- A2: Ricksichtnahme MIV 3.9
_E.’-, F3: Unterhalt Infrastruktur 3.9
g’, B4: Wege frei von gefahrlichen Hindernissen 3.8
§ C6: Breite von Velowegen/-streifen 3.8
F2: Von Behdrden ernst genommen 3.8
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Kategorie bzw. Einzelaussage Note

F Durchschnitt Kategorie Stellenwert 3.7
AB: Rechts vorbei fahren bei Kolonnen 3.7
B7: Sicher auf Hauptstrassen und Kreuzungen 3.7
B Durchschnitt Kategorie Sicherheit 3.6
C Durchschnitt Kategorie Komfort 3.6
C2: Fahrflache ohne Schlage 3.6
B5: Geniigend Uberholabstand Autos 3.5
B2: Genug Velowege/-streifen 3.4
C3: Ampeln abgestimmt 3.4
C4: Baustellen bequem umfahrbar 3.4
F5: Werbung fiirs Velofahren 3.4
F4: Schneeraumung 3.4
B3: Keine gefahrliche Orte und Kreuzungen 3.2
A7: Ricksichtnahme E-Bikes 2.8
B9: Geniigend Uberholabstand Velos/E-Bikes 2.7

54 FAZIT ZU DEN SECHS KATEGORIEN

Als Fazit der durchschnittlichen Bewertung Uber alle Stadte kann Folgendes festgestellt

werden.

Positives:

e Der Trend bei der Durchschnittsnote zeigt tGber die Jahre stetig leicht aufwarts,

bleibt aber mit 3.9 immer noch ungenlgend.

e Die Pauschalbeurteilung (Ich kann hier gut Velo fahren) bleibt konstant gentigend
(4.4).
e Die Abstellplatze (4.3) und das Wegnetz (4.2) sind die am besten bewerteten Ka-
tegorien 2025.
e Die besten Einzelnoten erreichen 2025 die Unterkategorien Konfliktfrei mit Fuss-
génger:innen 4.8, Riicksichtnahme Velos 4.6 sowie Riicksichtnahme OV und Er-
reiche Ziele zligig und direkt (je 4.5).
e Seit 2021 zeigen die 4 Einzelaussagen Vortritt wird respektiert, Genug und gute
Wegweisung, Velofreundliche Hauptachsen und Schneerdumung mit je +0.3 No-
tenpunkte die beste Entwicklung auf.
e Der deutlichste positive Trend Uber die Jahre ist bei der Kategorie Abstellplatze
feststellbar. Dies beruht hauptsachlich auf der positiven Entwicklung des Ange-
bots an den Bahnhofen, aber auch an der generellen Zufriedenheit mit dem Ab-
stell-Angebot.
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Negatives:
e Der Trend bei der Durchschnittsnote zeigt zwar Uber die Jahre stetig leicht auf-
warts, bleibt aber mit 3.9 immer noch ungenigend.
e Am schlechtesten bewertet werden die Kategorien Komfort und Sicherheit (3.6).
e Die schlechtesten Einzelnoten wurden 2025 bei den Unterkategorien Genligend
Uberholabstand Velos/E-Bikes 2.7, Riicksichtnahme E-Bikes 2.8 und Keine ge-
féhrlichen Orte und Kreuzungen 3.2 erzielt.

6 VERGLEICH STADTGROSSENKLASSEN

Im Folgenden werden die 56 bewerteten Stadte nach Grossenklassen gruppiert und auf-
grund ihrer Bewertung verglichen.

6.1 GROSSE STADTE (2100000 EW.)

In Abbildung 20 ist die Entwicklung der Durchschnittsnoten der grossen Stadte aufge-
zeigt. Auch diesmal haben wieder alle 6 grossen Stadte das Ranking erreicht. Winterthur
war und ist im Schnitt die velofreundlichste der grossen Schweizer Stadte (Note 4.3),
musste aber im Vergleich zu 2021 eine Verschlechterung um 0.1 Notenpunkte hinneh-
men. Nur knapp dahinter folgt die Stadt Bern (4.2), die sich nach 2021 nochmal leicht
verbessern und somit den Abstand auf Platz 3 ausbauen konnte. Dort liegt Basel (4.0),
deren Bewertung stagniert. Die Stadt Zirich hat sich seit 2021 um +0.4 Notenpunkte ver-
bessert. Sie gewinnt dadurch die Auszeichnung als beste Aufsteigerin und befindet sich
neu — zusammen mit Lausanne — auf Platz 4, allerdings mit nach wie vor ungenigender
Note (3.7). Die rote Laterne wechselt Uber die Sprachgrenze zur Stadt Genéve (3.6).

Entwicklung Durchschnittsnoten im Stadtevergleich
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Abbildung 20: Entwicklung der Durchschnittsnoten. Vergleich zwischen den grossen St&dten
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Auch die Durchschnittsnoten nach Kategorien in Abbildung 21 untermauern den 1. Platz
der Stadt Winterthur, die in allen 6 Kategorien obenaus schwingt und als einzige der
sechs grossen Stadte in allen Kategorien eine genligende Note aufweist. Weniger deut-
lich ist der letzte Platz der Stadt Genéve, die lediglich in 2 von 6 Kategorien (Wegnetz,
Abstellanlagen) — zusammen mit Lausanne und teils auch Ziurich — die rote Laterne tragt.
In den anderen 4 Kategorien schliesst zumindest die Stadt Zirich jeweils schlechter ab.
Die Kategorie Wegnetz ist die einzige Kategorie bei der alle sechs Stadte eine genu-
gende Note erhalten. Umgekehrt schliessen bei den Kategorien Sicherheit und Komfort
mit Ausnahme von Winterthur alle Stadte ungeniigend ab.

Die grossten Differenzen sind beim Komfort und bei den Abstellplatzen zu verzeichnen,
wo Zirich bzw. Lausanne und Genéve jeweils 0.9 Notenpunkte hinter Winterthur liegen.

Durchschnittsnoten nach Kategorie im Stadtevergleich

6.0
5.5
5.0
4.5 . Basel
4.0 . Bern
3.5 . Geneve
3.0
25 . Lausanne
2.0 Winterthur
5 Ziirich
1.0
& a S & & &
S 2 & ) N
& o ) @ R @
A XS A O @ >
) (=) @] 2
X @ Q o =
Q’Zﬂ Q/?‘ <
v-

Abbildung 21: Durchschnittsnoten 2025 nach Kategorien. Vergleich zwischen den grossen Stadten

6.2 MITTELGROSSE STADTE (30’000 - 99’999 EW.)

18 von 21 mittelgrossen Stadten haben sich einen Platz in der Rangliste gesichert. Auf
Platz 1 liegt die Gemeinde Koniz mit der Note 4.3, gefolgt von Chur und Uster mit je 4.1.
Die rote Laterne geht an die Stadt Lugano (Note 3.1). Tabelle 5 zeigt, dass ein Drittel der
klassierten Stadte und Gemeinden eine gentigende Durchschnittsnote erhalten. Von den
Stadten und Gemeinden, die bereits 2021 klassiert waren, hat sich Fribourg in den ver-
gangenen vier Jahren mit +0.3 am meisten verbessert, gefolgt von Chur und St. Gallen
(je +0.2).

Auch die Durchschnittsnoten nach Kategorien belegen den 1. Platz der Gemeinde Koéniz,
die in 5 von 6 Kategorien eine geniigende Note aufweist und 5 von 6 Kategorien anfihrt,
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wobei sie beim Stellenwert von der Gemeinde Vernier Gberholt wird und den 2. Platz mit
Uster teilen muss. Die letztplatzierte Stadt Lugano, die in sdmtlichen Kategorien mit un-
genlgend bewertet wird, ist in jeder Kategorie mit einem Abstand von mind. 0.3 Noten-
punkten klares Schlusslicht. Ebenfalls in allen Kategorien ungeniigend schneiden Schaff-
hausen, Neuchatel und La Chaux-de-Fonds ab. Ein Ausreisser unter den Letztplatzierten
ist die Stadt Sion, die in der Kategorie Abstellplatze eine geniigende Note erreicht. Die
grosste Differenz ist bei den Kategorien Wegnetz und Abstellanlagen zu verzeichnen, wo
Lugano 1.4 Notenpunkte hinter Kéniz liegt.

Tabelle 5: Durchschnittsnoten 2025 nach Kategorien. Entwicklung Durchschnittsnote A-F seit 2021.
Vergleich zwischen den mittelgrossen Stédten.

Gemeinde

2021

T
O
—
£
()
X
(&)

A Verkehrsklima
B Sicherheit
D Wegnetz
E Abstellanlagen
F Stellenwert
Durchschnitt A-F
Entwicklung seit

Koéniz

Chur

Uster

Fribourg

Thun

Vernier

Bellinzona

Kriens

Zug

Biel/Bienne

Luzern

St. Gallen

Yverdon-les-Bains

La Chaux-de-Fonds

Neuchatel

Sion

Schaffhausen

Lugano
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6.3 KLEINE STADTE (< 29999 EW.)

32 kleine Stadte und Gemeinden haben sich einen Platz in der Rangliste gesichert. Die
Gesamtsiegerin Burgdorf gewinnt logischerweise auch in dieser Klasse. Mit der Durch-
schnittsnote von 4.4 liegt sie vor Cham und Minsingen (je 4.3). Die rote Laterne geht an
Sierre (Note 3.4). Tabelle 6 zeigt, dass 9 von 32 klassierten Gemeinden (weniger als ein
Drittel) eine gentigende Durchschnittsnote erhalten. Von den Stadten, die bereits 2021
klassiert waren, hat sich Thalwil mit +0.4 am meisten verbessert, gefolgt von Minsingen
und Aarau mit je +0.3. Die Gewinnerin Burgdorf hat sich hingegen seit 2021 um -0.3 No-
tenpunkte verschlechtert. Auch Solothurn macht mit -0.2 deutlich riickwarts.

Burgdorf hat in 5 von 6 Kategorien die Nase vorne, immer mit gentiigenden Noten zwi-
schen 4.1 (Sicherheit) und 4.6 (Wegnetz, Abstellanlagen). Nur in der Kategorie Abstell-
anlagen weisen die vier Gemeinden Munsingen, Bulle, Cham und Horw die besseren No-
ten auf. Die letztplatzierte Stadt Sierre schliesst in 5 von 6 Kategorien ungeniigend ab.
Lediglich bei der Kategorie Abstellanlagen erzielt sie eine gentiigende Note. Einzig die
zweithinterste Stadt Montreux wird in allen 6 Kategorie mit ungeniigend bewertet. Sierre
und Montreux teilen sich die tiefsten Werte aber nicht allein: Bulle und Martigny schlies-
sen sich an mit der schlechtesten Note bei der Sicherheit (3.1), Martigny ebenfalls beim
Komfort (3.0). Wettingen erhalt die schlechteste Note beim Stellenwert (3.1). Die grosste
Differenz ist beim Wegnetz zu verzeichnen, wo Sierre 1.4 Notenpunkte hinter Burgdorf,
Cham, Minsingen und Solothurn liegt.

Tabelle 6: Durchschnittsnoten 2025 nach Kategorien. Entwicklung Durchschnittsnote A-F seit 2021.
Vergleich zwischen den kleinen Stddten und Gemeinden.
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A Verkehrsklima
B Sicherheit

C Komfort

D Wegnetz
E Abstellanlagen
Durchschnitt A-F
Entwicklung seit

2021

Burgdorf

Cham

Miinsingen

Horw

Reinach (BL) 4.2 3.9 3.7 4.5 4.4 3.8 4.1 -0.1
Solothurn 4.2 3.8 3.9 - 4.3 3.9 4.1 -0.2
Aarau 4.1 3.8 3.7 4.4 4.1 3.9 4.0 0.3
Meyrin 4.1 3.6 3.7 4.1 3.9 4.3 4.0

Thalwil 4.1 3.7 3.6 4.3 4.2 4.0 4.0
Allschwil 4.1 3.6 3.5 4.4 4.1 3.7 3.9 0.1
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Gemeinde

B Sicherheit
C Komfort
D Wegnetz
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A Verkehrsklima

E Abstellanlagen

Durchschnitt A-F

Entwicklung seit
2021

Biilach 4.1 35 3.6 4.1 43 3.5 3.9 0.1

Carouge (GE)

Frauenfeld

Kreuzlingen

Locarno

Vevey

Baden

Bulle

Ebikon

Prilly

Worb

Brugg

Olten

Spiez

Veyrier

Wetzikon (ZH)

Windisch

Martigny

Rapperswil-Jona

Wettingen

Montreux

Sierre
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7 ANHANG

71 ANHANG 1: DURCHSCHNITTSNOTEN DER EINZELAUSSAGEN UND KATEGO-

RIEN

Tabelle A1: Schweizweite Durchschnittsnoten der Einzelaussagen und Kategorien.

Kategorie Einzelaussage 2025 ‘
Pauschalnote (Ich kann hier gut Velo fahren) 4.4
Durchschnittsnote A-F 3.9
A Verkehrsklima A Durchschnitt Kategorie Verkehrsklima 4.0
A2: Ricksichtnahme MIV 3.9
A3: Konfliktfrei mit Fussganger*innen 4.8
A4: Riicksichtnahme OV 4.5
A5: Ricksichtnahme Velos 4.6
AB: Rechts vorbei fahren bei Kolonnen 3.7
A7: Rucksichtnahme E-Bikes 2.8
B Sicherheit B Durchschnitt Kategorie Sicherheit 3.6
B1: Fihle mich sicher 4.2
B2: Genug Velowege/-streifen 3.4
B3: Keine gefahrliche Orte und Kreuzungen 3.2
B4: Wege frei von gefahrlichen Hindernissen 3.8
B5: Geniigend Uberholabstand Autos 3.5
B6: Vortritt wird respektiert 4.3
B7: Sicher auf Hauptstrassen und Kreuzungen 3.7
B9: Geniigend Uberholabstand Velos/E-Bikes 2.7
C Komfort C Durchschnitt Kategorie Komfort 3.6
C2: Fahrflache ohne Schlage 3.6
C3: Ampeln abgestimmt 3.4
C4: Baustellen bequem umfahrbar 3.4
C6: Breite von Velowegen/-streifen 3.8
D Wegnetz D Durchschnitt Kategorie Wegnetz 4.2
D1: Erreiche Ziele zlgig und direkt 4.5
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Kategorie

Einzelaussage

2025

D2: Genug und gute Wegweisung 4.0
D3: Einbahnstrassen in Gegenrichtung befahrbar 4.1
D5: Velofreundliche Hauptachsen 4.0
D6: Geeignete Nebenachsen 4.3
E Abstellpldtze E Durchschnitt Kategorie Abstellplatze 4.3
E1: Mit Angebot zufrieden 4.1
E2: Geeignetes Angebot am Bahnhof 4.3
E3: Geeignetes Angebot beim Einkaufen 4.4
E4: Diebstahlsicherung mdglich 4.2
F Stellenwert F Durchschnitt Kategorie Stellenwert 3.7
F1: Verbesserungen in letzten Jahren 4.0
F2: Von Behérden Ernst genommen 3.8
F3: Unterhalt Infrastruktur 3.9
F4: Schneeraumung 3.4
F5: Werbung flrs Velofahren 3.4
7.2 ANHANG 2: DEMOGRAPHISCHE VARIABLEN
Altersklassen 2025 (%):
Tabelle A2: Altersklassen 2025 (%).
Altersklassen Anteil (%)
6-17 Jahre 0.9
18-24 Jahre 2.2
25-44 Jahre 34.7
45-64 Jahre 34.3
65-79 Jahre 5.7
80 Jahre und mehr 0.4
Keine Angabe 21.7
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Geschlecht 2025 (%):

Tabelle A3: Geschlecht 2025 (%)

Geschlecht Anteil (%)
Frau 451
Mann 53.8
Anderes 0.3
Keine Angabe 0.8
Haufigkeit Velofahren 2025 (%):

Tabelle A4: Haufigkeit Velofahren 2025 (%)

Haufigkeit Anteil (%)
Taglich 46.1
2-5x pro Woche 41.2
1x pro Woche 6.9
Seltener 4.6
Nie 1.1
Keine Angabe 0.0
Velofahrertyp 2025 (%):

Tabelle A6: Velofahrertyp 2025 (%)

Velofahrtyp:innen Anteil (%)
Expert:in 304
Gedubte:r Fahrer:in 53.1
Durchschnittliche:r Fahrer:in 15.5
Ungeulbte:r Fahrer:in 0.7
Anfanger:in 0.3
Keine Angabe 0.0
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Genutzte Velokategorien 2025 (%):

Tabelle A7: Genutzte Velokategorien 2025 (%). Mehrfachnennungen waren méglich

Velokategorien Anteil (%)
Velo 73.6
E-Bike mit Unterstitzung bis 25km/h 40.9
E-Bike mit Unterstitzung bis 45 km/h (gelbes Nummernschild) 13.2
Cargo-Velo 5.4
Bikesharing 4.9
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